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Closing or at least partially opening system for a cover of a tilting- 
sliding roof. 
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Abstract 



The invention relates to a device for closing or at least partially opening a panel (cover) (27) of a tilt- 
and-slide roof, with a drive carriage (13) which is mounted displaceably on guide rails (1) fixed on the 
roof, is connected to a deploying lever (3) for raising or lowering the panel (27) and is connected to 
operating means (drive cables 12). In the case of known tilt-and-slide roofs (spoiler roofs) an opening 
width of a maximum of two thirds of the panel length can be obtained because of the coupling of the 
operating members in the front third of the panel. In comparison, the device according to the invention 
makes possible a stable panel guide even when the opening width is increased. For this purpose, 
there are provided at least two sliding elements (2, 5, 9) which are guided displaceably in the guide 
rails and of which at least two are provided with locking parts (20, 14, 18) for producing temporary 
locking to cutouts (28, 31, 19) on the guide rail (1) or for at least indirect locking to the drive carriage 
(13). Furthermore, coupled to one of the sliding elements (9) is a guide member (rod 10) on which the 



panel (27) is guided displaceably. 
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© Einrichtung zum Schliessen Oder wenigstens teilweisen Offnen eines Deckels eines 
Hebe-Schiebedaches. 



© Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum 
SchlieBen oder wenigstens teilweisen Offnen eines 
Deckels (27) eines Hebe-Schiebedaches mit einem 
Antriebsschlitten (13), der verschiebbar an dachfe- 
sten Fuhrungsschienen (1) gelagert ist, der mit ei- 
nem Ausstellhebel (3) zum Anheben oder Absenken 
des Deckels (27) in Verbindung steht und der mit 
Betatigungsmitteln (Antriebskabel 12) verbunden ist. 
Gegenuber bekannten Hebe-Schiebedachern (Spoi- 
ler-Dachern), bei denen aufgrund der Anlenkung der 
Betatigungsorgane im vorderen Drittel des Deckels 
eine maximale Offnungsweite von zwei Dritteln der 
Deckellange erzielbar ist, ermdglicht die erfindungs- 



gemaSe Einrichtung auch bei einer vergroSerten Off- 
nungsweite eine stabile Deckelfuhrung. Hierzu sind 
wenigstens zwei verschiebbar in den FUhrungsschie- 
nen gefOhrte Gleitelemente (2, 5, 9) vorgesehen, von 
denen wenigstens zwei mit Verriegelungsteilen (20, 
14, 18) zur Herstellung einer zeitweisen Verriegelung 
mit Aussparungen (28, 31, 19) an der Fuhrungs- 
schiene (1) oder zur zumindestens mittelbaren Ver- 
riegelung mit dem Antriebsschlitten (13) versehen 
sind. Ferner ist an einem der Gleitelemente (9) ein 
Fuhrungsorgan (Stange 10) angelenkt, an dem der 
Deckel (27) verschiebbar gefUhrt ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum 
SchlieBen Oder wenigstens teilweisen Offnen eines 
Deckels eines Hebe-Schiebedaches gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Hebe-Schiebedacher, die in der Fachweit auch 
unter dem Begriff Spoiler-Dacher bekannt sind, 
zeichnen sich dadurch aus, daB ihr Deckel mit 
seiner Hinterkante zu Beginn der Offnung uber das 
feste Fahrzeugdach ausstellbar und anschlieBend 
in dieser ausgestellten Position nach hinten ver- 
schiebbar ist. Durch die erforderliche Verbindung 
des Deckels zu den beidseits einer Dachoffnung 
angeordneten Fuhrungsschienen in seinem vorde- 
ren Drittel ist die maximale lichte Offnungsweite bei 
diesem Dachtyp bislang auf etwa zwei Drittel der 
Deckellange beschrankt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei 
stabiler Fuhrung des Deckels eine groBere Off- 
nungsweite zu gestatten. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung 
durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
Durch das Vorsehen von wenigstens zwei Gleitele- 
menten, die mittels Verriegelungsteilen zeitweise 
mit der Fuhrungsschiene und zeitweise mit dem 
Antriebsschlitten koppelbar sind sowie durch das 
Vorsehen eines an einem der Gleitelemente ange- 
lenkten Fuhrungsorganes fur eine verschiebbare 
Fuhrung des Deckels wird trotz groBer Offnungs- 
weite eine stabile Abstutzung des Deckels bei voll- 
standig geoffnetem Zustand gewahrleistet. Vorteil- 
hafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den Un- 
teranspruchen zu entnehmen. 

GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung sind 
die Gleitelemente bei geschlossenem Deckel ein- 
ander benachbart im vorderen Teil der Fuhrungs- 
schiene angeordnet. Hierdurch ergibt sich eine 
kompakte Bauweise der miteinander koppelbaren 
Bauelemente. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist der 
Deckel nahe seiner Vorderkante mit einem der 
Gleitelemente schwenkbar verbunden. Vorzugswei- 
se ist diese Verbindung so ausgelegt, daB zwi- 
schen dem Deckel und dem Gleitelement ein He- 
bel angeordnet ist. Durch diese Anordnung wird 
ermoglicht, daB der Ausstellwinkel des Deckels bei 
einer weiteren Verschiebung nach hinten gegen- 
Uber dem anfanglichen Ausstellwinkel verkleinert 
werden kann. Dies wirkt sich insgesamt vorteilhaft 
auf die Aerodynamik des Fahrzeugs bei geoffne- 
tem Deckel aus. 

GemaB einer besonders vorteilhaften Ausge- 
staltung ist vorgesehen, daB zwei in SchlieBposition 
des Deckels vorn liegende Gleitelemente wahrend 
eines Teils der Verschiebebewegung des Deckels 
mittels eines Riegelelementes miteinander sowie 
zusatzlich mit dem Antriebsschlitten gekoppelt 
sind. Vorteilhaft erfolgt vor Beendigung der Ver- 
schiebebewegung des Deckels in Offnungsrichtung 
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eine Entkoppelung dieser Gleitelemente mit einer 
anschlieBenden Verriegelung des einen Gleitele- 
ments mit der Fuhrungsschiene. An dem dabei 
verriegelten Gleitelement ist das Fuhrungsorgan fur 

5 den Deckel angelenkt, sodaB sich bei dessen wei- 
terer Verschiebung nach hinten eine vergroBerte 
Abstutzweite fur den Deckel ergibt. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestal- 
tung ist vorgesehen, daB der Ausstellhebel uber 

10 einen Stift mit einer dachfesten Kulisse in Eingriff 
steht. Besonders vorteilhaft ist der Ausstellhebel 
mit seinem unteren Ende an ein zu Anfang der 
Verschiebebewegung des Deckels in Offnungsrich- 
tung mit dem Antriebsschlitten koppelbares Gleit- 

75 element angelenkt und mit seinem oberen Ende 
schwenkbar und langsverschiebbar am Fuhrungs- 
organ befestigt. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung verfugt die Einrichtung uber 

20 drei Gleitelemente, von denen das hintere Gleitele- 
ment mit dem unteren Ende des Ausstellhebels 
verbunden ist und uber ein Verriegelungsteil wah- 
rend der Ausstellbewegung des Deckels mit einer 
Aussparung am Antriebsschlitten und wahrend der 

25 letzten Phasen der Verschiebebewegung des Dek- 
kels mit einer Aussparung der Fuhrungsschiene im 
Eingriff steht. Ein erstes vorderes Gleitelement. an 
dem ein Fuhrungsorgan fur den Deckel angelenkt 
ist, und ein zweites vorderes Gleitelement stehen 

30 wahrend der Ausstellbewegung des Deckels mittels 
eines an einem der Gleitelemente angeordneten 
Riegelelementes mit einer Aussparung der Fuh- 
rungsschiene im Eingriff und ferner wahrend dieser 
Ausstellphase und einem ersten Teil der Verschie- 

35 bebewegung des Deckels mittels eines Riegelele- 
mentes miteinander in Eingriff. Gleichzeitig stehen 
beide Gleitelemente uber ein weiteres Riegelele- 
ment mit dem Antriebsschlitten in Verbindung. 
Wahrend der letzten Phase der Verschiebebewe- 

40 gung des Deckels wird das erste vordere Gleitele- 
ment vom zweiten Gleitelement abgekoppelt und 
gleichzeitig mittels des Riegelelementes mit einer 
Aussparung der Fuhrungsschiene verriegelt, wobei 
das mit einem deckelfesten Teil gekoppelte zweite 

45 Gleitelement bis in die vollstandige Offnungsposi- 
tion hinein mit dem Antriebsschlitten gekoppelt 
bleibt. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung anhand der Zeichnung beschrieben. Es 
50 zeigt: 

Fig. 1 eine Draufsicht einer erfindungs- 

gemaBen Einrichtung, wie sie zu 
beiden Seiten einer DachOff- 
nung in einem Fahrzeugdach 
55 verwendet wird, in SchlieBposi- 

tion, 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Einrich- 

tung gemaB Pfeil A der Figur 1, 

2 
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Fig. 3 einen LMngsschnitt gemaB der 

Linie Ill-Ill der Fig. 1, 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Einrich- 

tung in einer ersten Offnungs- 
phase, 

Fig. 5 eine Seitenansicht der Einrich- 

tung gemaB dem Pfeil B der 
Fig. 4, 

Fig. 6 einen Teillangsschnitt durch die 

Einrichtung gemafl der Linie VI- 
VI in Fig. 4, 

Fig. 7 + 8 eine Draufsicht und eine Seiten- 
ansicht der Einrichtung in einer 
auf die Fig. 4 folgenden 6ff- 
nungsphase, 

Fig. 9 + 10 eine Draufsicht und eine Seiten- 
ansicht der Einrichtung in der 
vollstandigen Offnungsposition 
und 

Fig. 11 einen Querschnitt gemaB der Li- 

nie C-C in den Fig. 2 und 3. 
Aus Vereinfachungsgrunden wird nachstehend 
nur auf eine von zwei erfindungsgemafien Einrich- 
tungen Bezug genommen, welche symmetrisch auf 
gegeniiberliegenden Seiten eines offnungsfahigen 
Fahrzeugdaches bzw. eines Deckels 27 angeordnet 
sind. 

Die Einrichtung ist an einem Paar paralleler 
Fuhrungsschienen 1 angeordnet, welche am Dach 
eines Fahrzeuges befestigt sind. In der Fuhrungs- 
schiene 1 ist ein Gleitelement 2 verschiebbar gela- 
gert, dessen hinteres Ende beim Gelenkbolzen 35 
an das eine Ende eines Ausstellhebels 3 angelenkt 
ist. Der Ausstellhebel 3 ist mit seinem anderen 
Ende beim Gelenkbolzen 36 an eine Stange 10 
angelenkt, welche verschiebbar in einer Fuhrungs- 
bahn 24 einer oberen Fuhrung 8 gelagert ist, wel- 
che an der Unterseite eines Deckels 27 befestigt 
ist. 

Zwischen den Anlenkpunkten 35 bzw. 36 des 
Ausstellhebels 3 ist ein querverlaufender Stift 22 
angeordnet, der vorzugsweise einstuckig mit dem 
Ausstellhebel 3 ausgebildet ist. Der Stift 22 ist 
verschiebbar in einer Kulissenbahn 23 gelagert, die 
in einer mit der Fuhrungsschiene 1 fest verbunde- 
nen Kulisse 4 vorgesehen ist. Die FGhrungsbahn 23 
weist einen ersten ansteigend geneigten Abschnitt 
23a und einen zweiten abfallend geneigten Ab- 
schnitt 23b auf. 

Das vordere Ende der Stange 10 ist schwenk- 
bar beim Gelenkbolzen 37 an ein erstes vorderes 
Gleitelement 9 angelenkt, welches ebenfalls inner- 
halb der FOhrungsschiene 1 verschiebbar ist und 
welches von einem zweiten vorderen Gleitelement 
5 flankiert wird. Das zweite Gleitelement 5 ist eben- 
falls verschiebbar in der FOhrungsschiene 1 gela- 
gert. Es ist ferner mittels eines Hebels 6 an einem 
Gestange 7 angelenkt, welches mit der deckelfe- 



sten oberen FOhrung 8 verbunden ist. 

In der Schlieflposition gemaB den Fig. 1 - 3 
sind die Gleitelemente 5 und 9 mittels eines T- 
formigen Riegelelementes 14 miteinander verbun- 

5 den. Das Riegelelement 14 ist schwenkbar um 
einen Gelenkbolzen 38 am vorderen Gleitelement 9 
gelagert und greift mit seinem unteren Ende 15 in 
eine entsprechende Aussparung 16 am zweiten 
vorderen Gleitelement 5 ein. Das obere Ende 30 

10 des Riegelelementes 14 liegt in gleitendem Kontakt 
an einer Wand der Fuhrungsschiene 1 an. 

Entsprechend Fig. 2 sind die vorderen Gleitele- 
mente 5 und 9 in dieser Position mit der Fuhrungs- 
schiene 1 uber ein Riegelelement 18 verriegelt, 

75 welches ein erstes schwenkbar gelagertes Ende 
aufweist, das mit einem Gelenkbolzen 39 am Gleit- 
element 5 angelenkt ist, und welches ein zweites 
gegenuberliegendes Ende aufweist, das in eine 
Anssparung 19 in der Fuhrungsschiene 1 eingreift. 

20 Das Riegelelement 18 ist ferner mit einem Bolzen 
40 versehen, der in einen geneigten Schlitz 26 an 
einem Antriebsschlitten 13 eingreift. Der Antriebs- 
schlitten 13 wird auf herkommliche Art mittels ei- 
nes flexiblen Spiralkabels 12 bewegt, das entweder 

25 manuell Oder elektrisch antreibbar ist. 

Bei Bewegung des Antriebsschlitten 13 langs 
der FOhrungsschienen 1 treibt dieser die anderen 
Teile der Einrichtung an und verursacht deren Ein- 
griff bzw. Entkoppelung wahrend der Verschiebe- 

30 bewegung des Deckels 27, wie nachfolgend im 
Detail beschrieben wird. 

Eine Bewegung des Antriebskabels 12 bewirkt 
eine Bewegung des Anstriebsschlittens 13. Der An- 
triebsschlitten 13 ist mit dem Gleitelement 2 durch 

35 ein Riegelelement 20 (Fig. 1 und 4) verbunden, 
welches um eine Schwenkachse 42 schwenkbar 
am Gleitelement 2 gelagert ist und in eine Ausspa- 
rung 21 am Antriebsschlitten 13 eingreift. Wenn 
der Antriebsschlitten 13 sich nach rechts bewegt, 

40 nimmt er das Riegelelement 20 und entsprechend 
das Gleitelement 2 mit sich. Wahrenddessen wird 
eine obere Zunge 20a des Riegelelementes 20 in 
gleitendem Kontakt gegen eine Wand der Fuh- 
rungsschiene 1 gehalten, da die am Antriebsschlit- 

45 ten 13 angreifende Kraft exzentrisch bezuglich der 
Schwenkachse 42 des Riegelelementes 20 verlauft. 

Wahrend dieser Phase bewegt der Antriebs- 
schlitten 13 das Gleitelement 2, welches den Aus- 
stellhebel 3 betatigt. Der Stift 22 des Ausstellhe- 

50 bels 3 gleitet entlang des geneigten Abschnitts 23a 
der Kulissenbahn 23 und erzwingt dadurch eine 
Ausstellbewegung des Ausstellhebels 3, wodurch 
sich die Stange 10 und die obere FOhrung 8, 
welche die Stange 10 umgibt, anheben. Im Ergeb- 

55 nis wird der Deckel 27 ausgestellt (Fig. 4 + 5). 

Wenn der Stift 22 nahe an den Punkt seiner 
maximalen Erhebung gelangt ist, gerSt der am 
Antriebsschlitten 13 angeordnete Bolzen 40 am lin- 
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ken Ende des geneigten Schlitzes 26 (Fig. 5) mit 
einer Verzahnung 41 in Eingriff, die als vertikaler 
Abschnitt des Schlitzes 26 ausgebildet ist. Dement- 
sprechend werden die Gleitelemente 5 und 9 an 
den Antriebsschlitten 13 angekoppelt. Gleichzeitig 
gerat in dieser Position das Riegelelement 18 au- 
6er Eingriff mit der Aussparung 19, wodurch die 
Gleitelemente 5 und 9 nicht langer mit der Fuh- 
rungsschiene 1 verriegelt sind, sondern der An- 
triebskraft des Antriebsschlitten 13 folgend mit dem 
Gleitelement 2 gleichzeitig verschiebbar sind. 

Mit fortschreitender Offnungsbewegung senkt 
sich das obere Ende des Ausstelihebels 3 leicht 
ab, wahrend der Stift 22 den nach unten geneigten 
Abschnitt 23b der Kulissenbahn 23 durchlauft. 
Gleichzeitig bewegen sich die Gleitelemente 5 und 
9 weiter nach hinten und der Deckel 27 wird weiter 
in Offnungsrichtung betatigt. Wenn der Stift 22 das 
Ende der Kulissenbahn 23 erreicht (Fign. 7 + 8), 
gerat das Riegelelement 20, das bislang das Gleit- 
element 2 mit dem Antriebsschlitten 13 gekoppelt 
hat, in Eingriff mit einer Aussparung 28 der FGh- 
rungsschiene und kommt dadurch von der Ausspa- 
rung 21 am Antriebsschlitten 13 auBer Eingriff. Da- 
durch bleiben ab diesem Zeitpunkt das Gleitele- 
ment 2 mit dem Ausstellhebel 3 und der festen 
Kulisse 4 in einer verriegelten Position, wahrend 
gleichzeitig der Antriebsschlitten 13 weiter nach 
hinten fahrt und dabei die beiden vorderen Gleit- 
elemente 5 und 9 und die obere Fuhrung 8 solan- 
ge mit nach hinten nimmt, bis der Gelenkbolzen 36 
am Ausstellhebel 3 innerhalb der Fuhrungsbahn 24 
seinen Endhub erreicht hat. In diesem Augenblick 
gerat das obere Ende 30 des Riegelelementes 14 
mit einer Aussparung 31 in der Fuhrungsschiene 1 
in Eingriff, so daB es das Gleitelement 9 mit der 
Fuhrungsschiene 1 verriegelt und gleichzeitig das 
Gleitelement 5 aus der gemeinsamen Verriegelung 
freigibt. Das Gleitelement 5 ist daher ab diesem 
Augenblick das einzige, welches sich mit dem An- 
triebsschlitten 13 weiter nach hinten bewegt. Nach- 
dem alle anderen Teile in einer stationaren Position 
verriegelt sind (Fign. 9 + 10), wird durch den 
Hebel 6 und das Gestange 7 durch die weitere 
nach hinten gerichtete Bewegung des Gleitelemen- 
tes 5 die obere Fuhrung 8 des Deckels 27 tele- 
skopartig langs der als FUhrungsorgan wirkenden 
Stange 10 bewegt. Dadurch bewegt sich der Dek- 
kel 27 solange weiter in Offnungsrichtung, bis das 
Gleitelement 5 einen vorbestimmten Rastpunkt an 
der Fuhrungsschiene 1 erreicht. Wie in den Fign. 9 
und 10 zu erkennen ist, vergrSBert sich der zwi- 
schen Hebel 6 und GestSnge 7 gebildete Winkel 
wahrend der Bewegung des Gleitelementes nach 
rechts, wodurch gleichzeitig das rechte Ende der 
oberen Fuhrung 8 langs der geneigten Stange 10 
eine flachere Verschiebebewegung durchfuhrt Der 
Deckel 27 hat dadurch in vollstandig geoffneter 



Position eine flachere Neigung als zu Beginn seiner 
Verschiebebewegung. 

Bei der SchlieGbewegung des Deckels 27 ar- 
beiten alle beteiligten Organe umgekehrt zu der 
5 gerade vorstehend beschriebenen Offnungsbewe- 
gung. 

Um eine saubere Gleitbewegung der Stange 10 
und der oberen Fuhrung 8 zu erreichen, ist letztere 
mit einer Nut 33 (Fig. 11) versehen, die eine Gleit- 
10 bewegung eines darin angeordneten Gleitschuhes 
32 ermoglicht, der mit der Stange 10 verbunden 
ist. 

In der vollstandig geoffneten Position (Fig. 10) 
wird der am weitesten vorne liegende Abstutzpunkt 

75 des Deckels 27 vom vorderen Gleitelement 9 und 
der am weitesten hinten liegende Stutzpunkt vom 
Bolzen 36 am Hebel 3 gebildet. Dies verdeutlicht, 
daft aufgrund des grofien Abstandes dieser beiden 
Stutzpunkte eine hinreichend stabile Lagerung des 

20 Deckels auch bei einer gegenuber bisher bekann- 
ten Spoiler-Dachern wesentlich vergroGerten Dach- 
offnung ermoglicht wird. 

Bezugszeichenliste 

25 





1 


Fuhrungsschiene 




2 


Gleitelement 




3 


Ausstellhebel 




4 


Kulisse (an 1 ) 


30 


5 


(zweites) Gleitelement 




6 


Hebel (zwischen 5 und 7) 




7 


Gestange (an 8) 




8 


Fuhrung (am Deckel 27) 




9 


(erstes) Gleitelement (vorderstes) 


35 


10 


Stange 




12 


Antriebskabel 




13 


Antriebsschlitten 




14 


Riegelelement (zwischen 5 und 9) 




15 


unteres Ende (von 14) 


40 


16 


Aussparung (an 5) 




18 


Riegelelement 




19 


Aussparung (in 1) 




20 


Riegelelement 




20A 


obere Zunge (von 20) 


45 


21 


Aussparung (an 13) 




22 


Stift (an 3) 




23 


Kulissenbahn 




23a, b 


Kulissenbahn-Abschnitte 




24 


FUhrungsbahn (an 8) 


50 


26 


Schlitz (an 13) 




27 


Deckel 




28 


Offnung (in 1) 




30 


oberes Ende (von 1 4) 




31 


Aussparung (in 1) 


55 


32 


Gleitschuh (an 10) 




33 


Nut (in 8) 




35 


Gelenkbolzen (zwischen 2 und 3) 




36 


Gelenkbolzen (zwischen 3 und 10) 
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37 Gelenkbolzen (zwischen 9 und 10) 

38 Gelenkbolzen (fUr Riegelelement 14) 

39 Gelenkbolzen (fur Riegelelement 18) 

40 Bolzen (an 18) 

41 Verzahnung (an 26) 

42 Schwenkachse (von 20) 



Pat ntanspruche 

1. Einrichtung zum SchlieBen oder wenigstens 
teilweisen Offnen eines Deckels (27) eines 
Hebe-Schiebedaches 

- mit einem Antriebsschlitten (13), der ver- 
schiebbar an dachfesten Fuhrungsschie- 
nen (1) gelagert ist, der mit einem Aus- 
stellhebel (3) zum Anheben oder Absen- 
ken des Deckels (27) in Verbindung steht 
und der mit Betatigungsmitteln (Antriebs- 
kabel 12) verbunden ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

- daB die Einrichtung wenigstens zwei 
Gleitelemente (2,5,9) umfaBt, die ver- 
schiebbar in den Fuhrungsschienen (1) 
gefuhrt sind und von denen wenigstens 
zwei Gleitelemente (2,5,9) mit Verriege- 
lungsteilen (20.20A; 14,15,30; 18) zur 
Herstellung einer zeitweisen Verriegelung 
mit Aussparungen (28,31,19) an der Fuh- 
rungsschiene (1) oder zur zumindestens 
mittelbaren Verriegelung mit dem An- 
triebsschlitten (13) versehen sind und 

- daB an einem der Gleitelemente (9) ein 
Fuhrungsorgan (Stange 10) angelenkt ist, 
an dem der Deckel (27) verschiebbar ge- 
fuhrt ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gleitelemente (2,5,9) 
bei geschlossenem Deckel (27) einander be- 
nachbart im vorderen Teil der Fuhrungsschie- 
nen (1) angeordnet sind. 

3. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Deckel (27) nahe seiner Vorderkante mit 
einem der Gleitelemente (5) schwenkbar ver- 
bunden ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindung zwischen 
dem Deckel (27) und dem Gleitelement (5) 
mittels eines Hebels (6) erfolgt. 

5. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwei in SchlieBposition des Deckels (27) vorn 
liegende Gleitelemente (5,9) wahrend eines 
Teils der Verschiebebewegung des Deckels 
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mittels eines Riegelelements (20) miteinander 
sowie zusatzlich mit dem Antriebsschlitten (13) 
gekoppelt sind. 

5 6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB vor Beendigung der Ver- 
schiebebewegung des Deckels (27) in Off- 
nungsrichtung eine Entkoppelung der Gleitele- 
mente (5,9) erfolgt mit einer anschlieBenden 

10 Verriegelung des einen Gleitelements (9) mit 

der Fuhrungsschiene. 

7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 

75 der Ausstellhebel (3) uber einen Stift (22) mit 

einer dachfesten Kulisse (4) in Eingriff steht. 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ausstellhebel (3) mit 

20 seinem unteren Ende (Gelenkbolzen 35) an ein 

zu Anfang der Verschiebebewegung des Dek- 
kels (27) in Offnungsrichtung mit dem An- 
triebsschlitten (13) koppelbares Gleitelement 
(2) angelenkt ist und mit seinem oberen Ende 

25 (Gelenkbolzen 36) schwenkbar und langsver- 

schiebbar am Fuhrungsorgan (Stange 10) be- 
festigt ist. 

9. Einrichtung zum SchlieBen oder wenigstens 
30 teilweisen Offnen eines Deckels (27) eines 

Hebe-Schiebedaches 

- mit einem Antriebsschlitten (13), der ver- 
schiebbar an dachfesten Fuhrungsschie- 
nen (1) gelagert ist, der mit einem Aus- 

35 stellhebel (3) zum Anheben oder Absen- 

ken des Deckels (27) in Verbindung steht 
und der mit Betatigungsmitteln (Antriebs- 
kabel 1 2) verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ein- 

40 richtung drei Gleitelemente (2, 5, 9) urn- 

faBt, von denen 

- ein hinteres Gleitelement (2) mit dem 
unteren Ende des Ausstellhebels (3) ver- 
bunden ist und Uber ein Verriegelungsteil 

45 (20) wahrend der Ausstellbewegung des 

Deckels (27) mit einer Aussparung (21) 
am Antriebsschlitten (13) und wahrend 
der letzten Phasen der Verschiebebewe- 
gung des Deckels (27) mit einer Ausspa- 

50 rung (28) der Fuhrungsschiene (1) im 

Eingriff steht, 

- ein erstes vorderes Gleitelement (9), an 
dem ein Fuhrungsorgan (Stange 10) fQr 
den Deckel (27) angelenkt ist, und ein 

55 zweites vorderes Gleitelement (5) wah- 

rend der Ausstellbewegung des Deckels 
(27) mittels eines an einem der Gleitele- 
mente (5) angeordneten Riegelelements 

5 
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(18) mit einer Aussparung (19) der FOh- 
rungsschiene (1) im Eingriff stehen, fer- 
ner wahrend dieser Ausstellphase und 
einem ersten Teil der Verschiebebewe- 
gung des Deckels (27) mittels eines Rie- 5 
gelelements (14) miteinander gekoppelt 
sind, sowie mit einem weiteren Riegel- 
element (Bolzen 40) mit dem Antriebs- 
schlitten (13) in Verbindung stehen, 
- das erste vordere Gleitelement (9) wan- w 
rend der letzten Phase der Verschiebe- 
bewegung des Deckels (27) vom zweiten 
vorderen Gleitelement (5) abgekoppelt 
und gleichzeitig mittels des Riegelele- 
ments (14) mit einer Aussparung (31) der is 
Fuhrungsschiene (1) verriegelt wird, wo 
bei das mit einem deckelfesten Teil (Ge- 
stange 7) gekoppelte zweite Gleitelement 
(5) mit dem Antriebsschlitten (13) gekop- 
pelt bleibt. 20 
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